Rumunsko vlakem (pres Karpaty tam a zpét) 7.4. - 12.4.2019
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1.den nedéle 7.4. km
EC 281 | Brno-Zidenice 18:20 | Stdrovo 21:17| 278
2.den pondéli 8.4.

R 2049 Esztergom 5:34 | Budapest Nyugati 6:39 60
D 367 Harghita Budapest-Keleti 7:40 | Miercurea Ciuc 22:12 676
3.den utery 9.4.

R 5214/5304 Miercurea Ciuc 07:25 | Marasesti 12:32 183
R 5108 Marasesti 13:05 | Focsani 13:32 20
IR 1663 Focsani 15:09 | lasi 18:54 209
R 5426 lasi 19:30 | Pascani 20:53 76
R 5433 Pascani 21:07 | Suceava 22:16 61
4.den stiedal0.4.

IR 1833 Suceava 8:09 | Cluj Napoca 15:10 322
R 3086 Cluj 16:50 | Blaj 20:10 123
NT 346 Dacia Blaj 20:17 | Deva 21:57 104
5.den ctvrtek 11.4.

R 2042 Deva 6:25 | Simeria 6:41 9
D 1824 Simeria 7:24 | Craiova 12:15 238
D 1691 Craiova 14:25 | Timisoara Nord 20:19 324
R 2613 Timisoara Nord 23:38 | Arad 0:44 57
6.den patek 12.4.

NT 346 Dacia Arad 1:22 | Budapest-Keleti 4:50 242
EC 280 Budapest-Nyugati 5:40 | Brno dolnf 9:35 350
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1.den nedéle

Po Stastném shledani vsech tfi ¢len( vypravy a drobném doplnéni zasob hleddme volnd mista
v narvaném EC 283 a bez zpoidéni vyrdiime na jih. Ve Stirové jsme jiz za tmy a taxikem se
pfiblizujeme k mistu ubytovani. Je tézkd mimosezéna a tak mame cely pomérné luxusni apartman
s péti pokoji sami pro sebe.

Drobna vsuvka: komu se zda zbytecné spani pomérné nedaleko od domova, divod je prosty: jediny
vlak z Budapesti smér Rumunsko pres prechod Biharkeresztes odjizdi v 7:40 hod a na tuto hodinu se
do Budapesti z Brna vlakem dostat neda®

2.den pondéli

Brzy rdno vyrazime pres hraniéni most na druhu stranu Dunaje, za pochodu koukdme na
svétoznamou katedralu a sviznym krokem po 35 minutach nachdzime ostfihomské nadrazi. To proslo,
stejné jako celd trat do Budapesti, neddvno rozsahlou rekonstrukci a trat byla taky zatrolejovana.
Zdvojena jednotka Flirt se smérem k Budapesti postupné plni a na nadrazi Keleti pfijizdime pfisné
v€as. Na pfesun na Nyugati mame 50 minut coZ pfi vzdalenosti 3,5 km neni mnoho, jdeme tedy opét
svizné tak, abychom se jesté pred odjezdem stihli vybavit zasobami na cely den, vidyt ve vlaku
stradvime nepretrzité nasledujicich 16 hodin!

Souprava tazend modrym taurusem je tvorena tfemi vozy a jede z Budapesti do Solnoku nikoli po
hlavni trati pres Cegléd, nybrz severnéji pres Nagykatu, coZ je docela zajimavé: kromé cetnych
osobnich vlakd jsou tudy trasovany vsechny rychliky, mifici stejné jako ten nas do Rumunska pres
prechod Biharkeresztes/Episcopia Bihor. Ve stanici Plspokladany poprvé ménime lokomotivu, dale
k hranicim nas potahne stroj M 41. BEéhem pobytu se snazime ve stanku ukofistit néjaky proviant,
mame vsak jen par forintl a baba eura nechce...no tak nic, jedeme dal. Na odbocné trati nas vlak
supluje osobdk a tak do vozu pfistupuji riizné existence a pfepravuje se taky nejriiznéjsi proviant©
Vsechno vsak vystupuje v méstecku s krasnym nazvem Berettydujfalu a na hranice HU/RO pfijizdi nas
vlak poloprazdny.

Pasovaci jsou hotovi za chvilku, mezitim dochazi k vyméné madarského dyzlu za rumunsky a na konec
vlaku se jesté privéSuje lokomotiva od protijedouciho vlaku, vracejici se do Oradey (necekana
efektivita na strané CFR®). Vse jde jak na dratkach, jenZe dalSich 15 minut ¢ekdme na odjezd... Na
rumunské strané je pobyt v pohranic¢ni stanici Episcopia Bihor opét zbytecné natazeny, policajti jsou
zvlaku pry¢ po péti minutach a dalSich 10 stojime zbytecné... Za Oradeou projizdime krasnou
soutéskou a udolim feky Crisul Repede, z Huedinu do Cluje pak nejdfive stoupame nékolika oblouky
k vrcholové dvojici tunelli, abychom po dalsi ptlhodiné klesani dorazili opét pod trolej do Cluje. Zde
do cela vlaku nastupuje mohutny rumunsky Sestikolak fady 40, na rychlost vlaku to ma spiSe opacny
ucinek. Zatimco dosud jsme jeli viceméné svizné, prakticky cely zbytek nasi cesty pojedeme vétsinou
jen Ctyficitkou... KdyZ viedeme do udoli feky Mures u Toplity, venku je tma a my uz se téSime do cile.
Méstecko Miercurea Ciuc je hlavnim méstem Zupy Harghita a pro nas velkym prekvapenim —
upravené ulice s chodniky, LEDkové lampy a predevsim elektronické panely s odjezdy autobust MHD,
to jsme v této oblasti necekali. N5 domaci je madar jak poleno (mmch. Harghita ma nejvétsi
procento obyvatel madarské ndrodnosti z celého Rumunska, prestozZe lezi ve vnitrozemi) a my mame
pro sebe cely byt v paneldku, velkad pohoda.

3.den utery

PoSmournym ranem krac¢ime k nadrazi, kde uzZ stoji vlaky do vsech tfi moznych smér(. Z pohledu
nasince bézna véc, v rumunskych pomérech vsak vzacnost, ktera v Ciucu nastava jen 1x denng, jinak
na sebe (stejné jako na Balkané obecné) vlaky pfiliS nenavazuji... Po par kilometrech jizdy
odbocujeme ve stanici Siculeni do hor a zacind nejhezéi cast celé nasi cesty. Vlak v mnoha
serpentinach nabira vysku a po zdolani nejvétsiho rumunského viaduktu u Livezi Ciuc prekonavame
nejvyssi bod trati ve vysce témér 1100 metrl! Béhem dalsi jizdy sledujeme prace pfi modernizaci
zabezpecCovacky a desitky urezanych mechanik, valejicich se po stanicich...jedno oko nezlstalo
suché®©

Pfes Comanesti jsme se dosunuli az do Adjudu, kde nastdva prvni improvizace. Standa totiz objevil
lepsi variantu - namisto ¢ekdni v Adjudu mozZnost jizdy do Focsani a odtud rychlikem po motorové
jednokolejce do lasi, to musime vyuzit! Focsani je rusné méstecko, kde nas ale kromé moderni pékné



stani¢ni budovy nic extra nezaujalo. Pfed odjezdem naseho rychliku nastal ve stanici drobny chaos,
postupné dojely tfi nakladni vlaky a jeden z nich zlstal stat na koleji, kam v tu dobu uz mél prijet nas
vlak, takZe nastupisté uz bylo plné cestujicich. Vypravci si ovSsem zkusené poradil, vzal rychlik na
sousedni kolej a prestoze tuto informaci kromé elektronickych panell hlasila v plynné rumunstiné i
mistni operatorka, nikdo se ani nehnul a po zastaveni vlaku vsichni prosté nastoupili z druhé strany
soupravy® S palhodinovym zpozdénim (nejvétsim za celou nasi cestu) jsme projeli elektrizovany
usek do Tecuci, kde je Uvrat a Sikovna prileZitost k vyméné lokomotivy. Pétivozova souprava je skoro
plnd a modernizovany sulzer v ¢ele si v jejim Cele jen prede. Tésné pred lasi trat pfekonava nevyrazné
sedlo, pod kterym trat vede dvéma jednokolejnymi tunely. BEhem par kilometrd pfijizdime do lasi,
vpravo je vidét odbodujici trat a rozsahly ranzir ve sméru do Moldavie, lakajici k prizkumu. To si
nechavame na nékdy jindy... Pfed nadrazim v lasi to Zije, vjednom z ¢etnych stank( zakupujeme
vecefi a pokracujeme osobdakem smér Pascani. Tam mame jen par minut na prestup, tak jsme radi Ze
vlak jede vcas. BohuZel jen do prvni stanice, dal je totiz vyluka a my 15 minut ¢ekdme na protivlak...
PfestoZe do Pascani pfijizdime prakticky v dobé odjezdu vlaku do Suceavy, vypravci je borec a ¢eka na
nas©

Za hodinu jsme v Suceavé, tedy nikoli ve mésté (to je asi 4 km daleko) ale hned pfed nadrazim
v nasem super hotelu! Ten md dokonce dvé hvézdicky a mné se Standou nejvic pfipomina hotel
Moskva v bulharském Dimitrovgradu, svoje lepsi ¢asy uz maji oba za sebou... Z hotelu jdeme jesté na
nocni prochazku s vidinou nalezeni néjaké nalevny, jenZe na okraji mésta uz je vSude zavieno a tak
jdeme spat.

4.den streda

Ceka nas opét deldi cesta jednim vlakem, vybaveni povinnymi mistenkami a zasobami na cely den
nastupujeme do ¢tyfvozové soupravy (A+3xB). Nase kupé je (stejné jako ostatni po osmi lidech) zcela
pIné, vyhlidky na dalsich 7 hodin nic moc... Po par kilometrech ptichazi spasna myslenka, doplatit si
jizdenky do prvni tfidy. S timto planem seznamujeme privodciho, ktery sice anglicky neumi stejné
jako vétsina zdejsiho drazniho personalu, ale za pomoci jedné spolucestujici se néjak dohodneme.
Hned nam pocita cenu, kterd neni Uplné nizkd, ale jdeme do toho. JenZze uplyne dalsi hodina, nez se
pravoddci vraci s vypsanymi jizdenkami a mistenkami, které telefonicky zafidil na néjaké centrale
v Bukuresti... BohuZel kromé jazykové neznalosti se projevila i dalsi typickd vlastnost vSech
nadraznikd na Balkané, a sice naprosta neznalost jizdenek FIP (pro ty, kdo nevi o co jde: jedna se o
volnou jizdenku pro Zeleznicare, ktera ma ctyfi policka a kazdé z téchto poli¢ek plati dva dny, celkem
tedy jizdenka plati osm dni). TakZze mily rumun, misto aby napsal ¢islo vlaku do policka jiz oznaceného
z pfedchoziho dne, nam vypsal dalsi Cisté policko. Standa se prostfednictvim nasi ,tlumocnice”
pokousel mu slusné vysvétlit, Zze do jizdenky nema ¢mdrat kdyz nevi ktera bije, ale byl to rozhovor
s hluchonémym...

Po prestéhovani do jedni¢ky uz bylo prece jen volnéji, nas jediny spolucestujici vystoupil ve Vatra
Dornei takZze druhou polovinu jizdy pres sedla mezi pohofimi Rodna a Calimani si uzivdme sami.
V nejvys$sich partiich opét lezi snih, trat vede témér v tisicimetrové vysce. Vrcholovym tunelem u
stanice Larion se dostavame do udoli feky llva, kterou déle sledujeme az do llva Mica (jeSté pred par
lety mozZnost prestupu na lokalku do Rodny), kde ¢ekame na kfiZovani s protijedoucim rychlikem. Ten
jede stejné jako my naprosto vcas a my pokracujeme rychle se rozsifujicim Udolim do Deje. Na vjezdu
do této stanice je velice chatrny most pres jakousi louku (rychlost 10 km/h), pfitom bez tohoto mostu
je ranzir i hlavni trat smér Beclean odfiznutd od svéta...tak uvidime co rumunsti inZenyti vymysli,
podobnych mosti jsme prejizdéli hned nékolik.

Z Deje vede dvojkolejka do Cluje-Napocy, sice rovna jak podle pravitka, ale vleCeme se asi hodinu jen
Ctyficitkou, to je ke zblaznéni... Ale preZili jsme a v Cluji nds dokonce vita odpoledni sluni¢ko. Po
hodinové prochazce pokracujeme osobdkem ddle na jih, souprava je slusné zaplnéna cestujicimi do
nékolika vesnic, kam vlbec nevede zpevnéna silnice, pro nas tedy dost Sok, je to jen par kilometrd od
tfistatisicové Cluje (pro srovnani jako tfeba Brno a Rajhrad). Jiz skoro za tmy najizdime u stanice
Coslariu na hlavni koridor Arad — BraSov o kterém jsem se domnival, Ze je jiz kompletné v provozu a
prichdzi dalsi Sok! BohuZzel asi doSly penize, takZze napojeni v Coslariu je Uplné nejvic provizorni co si
¢lovék dokdze predstavit (po jediné provozované koleji musi krokem v délce cca 1km projet vSechny



vlaku ve sméru Brasov...), nasleduje dokonéend trat s parametry lep$imi nez v CR (vét$i osovd
vzdalenost pro rychlost 200 km/h, ultrastihlé vyhybky ve stanicich), jezdi se ale vidy jen po jedné
tratové koleji a stanice funguji jako vyhybny s provizornim zabezpecenim, na trati neni zabezpedeni
zadné (prejezdy nadale ru¢ni s mistni obsluhou). Ostatni infrastruktura neni dokoncena a podle stavu
to vypad3, Ze ani jen tak nebude. Propustnost takové trati je ovSsem horsi neZ pred rekonstrukci, tim
se také vysvétluje nizky objem nakladni dopravy vedené pres Predeal smér Bukurest a naopak
relativné vysoky pocet nakladnich vlak(l na obou jiznich tratich z Aradu pfes Temesvar a Drobeta-
Turnu Severin i pfes Simeriu a Petrosani.

Vystupujeme ve stanici Blaj, kde mame odvaziny sedmiminutovy prestup na rychlik Dacia, ktery je
poslednim moZnym spojenim do mista naseho posledniho noclehu ve mésté Deva. Stanice je na prvni
pohled dokoncena, podchod na nastupisté je ale uzavien a informacni systém, stejné jako navéstidla
potmé...obligatni cedule s modrou vlajkou EU sdéluje cestujicim, kolik milion(i Lei a EUR se za tento
paskvil utratilo, kolik bude jesté potieba aby vSe zacalo fungovat, uvedeno neni.

Dacia pfrijizdi a my zvédavé vyhlizZime avizovany restauracni vlz. Ten skutecné ve vlaku jede a tak
nastupujeme rovnou do néj. Znudéna dvouclennd obsluha je pfekvapena, misto jakéhokoli mistniho
piva nabizi né&jaky europatok, ale kuchaf se p¥ekvapivé uvolil k pfipravé veéefe© Nakonec jsme
docela spokojeni...tedy nez dojde k placeni, lahvac za néjakych 80 K¢, neber to... Navic kdyzZ se blizime
do Simerie, vrchni nds vyhazuje ven z vozu, taky nas mohl téch 15 minut nechat sedét, v nasledujici
stanici totiZ vystupujeme. Dlvod jeho pocinani je za chvili zfejmy, mezi vozy je slySet znamé zvuky a
skutecné, restauracni vz v Simerii konci! TakZze do Devy uZ dojizdime v normalnim voze, stanice je
celd rozkopana, ale nas pan domaci na nas uz ¢ekd a autem odvazi na ubytovani. Madme pro sebe
prestavénou garaz s prilehlou mistnosti v rodinném domé, velice pékné a pohodlné, pfitom za par
korun a kousek od nadrazi...

5.den Ctvrtek

Predpovéd slibuje vodu, rano je ale jesté dobfe a my kra¢ime méstem k nadrazi. Cestou ndhodou
vidime pfijizdét osobni vlak, ktery v nasi dalSi cesté sehral zésadni roli© Pfi pfichodu do stanice
zjistujeme, Ze to sice neni nas vlak, nicméné jede naSim smérem tak jako protreli balkanci na nic
necekdme a hybaj do vozu. Protoze kromé stanice se modernizuje i trat do Simerie, ¢ekame na
pfijezd protivlaku a odjizdime asi 20 minut zpozdéni.

V Simerii uz ¢eka nas rychlik smér Oradea, tak po kratké obhlidce nasedame do vlaku a vyhlizime vlak
z Devy, kterym jsme méli plvodné pfijet. V okamziku pravidelného odjezdu vsak vypravéi dava odjezd
a néjaky pfipoj? Haha... No jesté Ze to tak dopadlo, dalsi vlak nasim smérem jede za pll dne a uz
bychom kolecko pfes Craiovu nestihli.

Stanice Simeria je v tragickém stavu jako vétSina ostatnich na siti CFR, rychlost na odjezdovém zhlavi
dosahuje 10 km/h a nez se pres dalsich nékolik nakladnich obvodd (v jednom dokonce zastavujeme...)
dostaneme na Sirou trat, trva to vécnost. Pak ale jedeme vcelku svizné po dvojkolejce, kterd vede az
do Petrosani. Jakmile se za stanici Subcetate dostaneme do hor, rychlost klesa na tradi¢ni rumunskou
tficitku a dal$i hodinu se kochdme vyhlidkovou jizdou nékolika serpentinami az do vrcholové stanice
Banita, odkud klesame udolim feky Jiu do primyslového mésta Petrosani. Zde byl plvodné v planu
prazkum bocniho udoli, kde je snad jesté v provozu uhelna Uzkorozchodka Petrila — Lonea, ale to azZ
nékdy pristé. Stanice je plna nakladnich vlakd nékolika soukromych dopravcd, vsichni ale musi ¢ekat -
trat dale je jednokolejna a v totalné dezolatnim stavu, moc vlak( se tudy neprotdhne. Do Targu Jiu
projizdime celkem 45 tunel(l a nékolik vysokych viaduktl v soutésce rfeky Jiu, dole pod nami se klikati
hlavni silnice a my z oken sledujeme ruc¢ni vyménu prazct v nejhorsich Usecich, nepredstavitelna
sisyfovska drina bez konce...

Jesté pred Targu Jiu soutéska konci a dale jedeme nudnou plackou smérem k Dunaji. Pfed Craiovou
zacina podle predpovédi poprchat, do mésta je to kus cesty ale presto jdeme na prlzkum centra.
KdyZ jsme nejdéal od néadrazi, zacina lijak a za chvili jsme durch mokii© Tedy Standa ne, ma jako
spravny cestovatel v batohu pripraveny mikrodestnik, Ze... Na nadraZi schovani pred destém
vyhlizime nas rychlik, ktery si veze 25 minut zpoZdéni, coZz nam vibec nevadi, asponi se nam zkrati
¢ekani v Temesvaru. U stejného nastupisté stoji i osobak do Petrosani, tipujeme jak to bude
s pfipojem. A jsme notné prekvapeni, dokonce dvakrat — poprvé Ze rumun vibec pockal a podruhé Ze



oba vlaky vyjely smérem na Filiasi soucasné!!! Dal na zapad je totiz trat dvojkolejnd az do stanice
Strehaia, kde odbocuje jedna z nékolika uhelnych trati do zdejsiho rozsahlého povrchového reviru.
Dal do Drobety jedeme zalesnénou mirné kopcovitou krajinou a vlbec nic nenaznacuje blizkost
Dunaje. AZ v poslednich par kilometrech za stanici Balota trat pada nékolika tahlymi oblouky dold a
za par minut vjizdime do stanice Drobeta-Turnu Severin. | zde ¢ekda na kfizovani nékolik naklad,
divod je jednoduchy — v predchozim trakéné narocném Useku leZi vyhybna Valea Alba, kterd
nedavno prosla obnovou v rumunském stylu — totiz vyhybky jsou nové, ale boc¢ni kolej neni polozena
takZe se zde neda kfiZovat...

Za Drobetou se plni ocekavani vydavame do restauracniho vozu a tésime se, jak u dobré vecere
budeme sledovat jizdu kolem Dunaje. Ve voze se netopi, to by az tak nevadilo kdyZz ma ¢lovék bundu,
Ze. Totdlné znudény personal a zadni hosté vsak nevésti nic dobrého...nejprve nas vrchni vyhazuje do
bufetové ¢asti vozu, v restauracni ¢asti totiz sedi on a kuchaf. K jidlu nema nic a prestoze v ceniku ma
tfi druhy rumunského piva za normalni cenu, ,,ne¢ekané” rumunské pivo doslo a v nabidce je pouze
Mnichov za 12 Lei, to uz zndme... Tak jedno prechlazeny vypijeme a objedndvame si kafe...dalsi
chyba. Borec v kuchyni asi nema sirky anebo md kafe uvareny uZz z Bukuresti, v kazdém pfripadé
hnéda kapalina v hrnku ma teplotu okoli a je nejvic hnusnda. Nastésti mame piva v batohu a protoze
obsluha uZ si nds nevS§ima, konzumujeme vlastni zasoby. Béhem jizdy pfichazi v doprovodu
pravodciho vlakovy revizor, starsi pan s odznaékem a éervenou propiskou se nam dulezité podepisuje

v

na nase mistenky a s nedlvérou prohlizi jizdenky FIP. Sice nevi o co jde, ale zachovava dekérum a bez
fec¢i nam jizdenky vraci zpét© Po chvili se oba panové vraci zpét, ¢idnik vytahuje Etyfi promrzly
lahvace z lednice a aZz do Temesvaru sedi vSichni u piva...

Vystupujeme za desté a protoze mame tfi hodiny cas, tak i pres pokrocilou hodinu vyrazime do
no¢niho Temesvaru. Centrum je krasné opraveny a urcité stoji za navstévu ve dne a za lepsiho
pocasi, my vzhledem klijdku bereme zavdék sympatickym podnikem v prvorepublikovém stylu,
obsluha uzZ by chtéla koncit tak je mirné nasrand, nakonec ale kuchar vykouzli vynikajici pizzu a pivo
taky ujde.

Pllnocnim flamendrem se presouvame do Aradu a ve skutecné reprezentativni budové nadrazi
vyckavame pfijezd naseho predposledniho vlaku... Dacia pfijizdi se dvaceti minutami a nas ¢eka noc
ve velkoprostorovém voze s osvétlenim zapnutym naplno. Vic neZ svétlo nas ale zajima zpozdéni
vlaku. Na prestup a presun v Budapesti Keleti-Nyugati mame opét malo ¢asu, nastésti pfijizdime
prakticky vcas a tak odjezd vlaku do Brna stihdme bez potizi. Cestou domi jesté tradi¢ni snidané a
presné podle jizdniho Fadu pfijizdime do Brna plni novych zazitka...

Tak za rok zase, trasa u? je pfipravena®©

MilanS



