Cerna Hora-Makedonie-Bulharsko 14.3. - 19.3.2016

Kdyz jsme ve stejné sestavé pred rokem bloumali po bélehradském ndadrazi poté, co nam prfed nosem
ujela Avala do Budapesti a pfitom vidéli odjizdét rychlik Tara do ¢ernohorského Baru, o cili nasledujici
cesty bylo prakticky rozhodnuto.

A tak se naSe cestovatelska trojka ve sloZeni Standa + Vilma a moje mali¢kost vydala nasim oblibenym
vlakem EC 173 objevovat dal$i nepoznané krasy Balkanu.




1.den pondéli 14.3. Km 3496
EC173 Brno hl.n. Budapest-Keleti 358
R Budapest-Keleti Beograd 355
2.den Gtery 15.3.
B431Tara ‘ Beograd ‘ Sutomore 450
3.den stfeda 16.3.
P Sutomore Podgorica 41
Bus Podgorica Kotor 85
Bus Kotor Podgorica 85
Bus Podgorica Skopje 341
4.den ctvrtek 17.3.
Bus Skopje Prilep 116
P Prilep Veles 89
P Veles Kocani 85
Taxi Kocani Blagoevgrad 90
5.den patek 18.3.
Bus Blagoevgrad Dobriniste 62
P Dobriniste Septemvri 128
B Septemuvri Sofia 103
B Sofia Beograd 395
6.den sobota 19.3.
EC 344 Avala Beograd Budapest-Keleti 355
EC Budapest-Keleti Brno hl.n. 358
1.den pondéli

Z Brna odjizdime vcas a az do Novych ZamkuU je vlak solidné obsazen. Dale uZz jsme v kupé sami.
V Budapesti mame tradi¢ni program, nejdfiv v bankomatu vybrat HUFy a ty nasledné proménit za tfi
vynikajici gyrosy. Na koleji, ze které bude odjizdét nas vlak, zatim stoji jen rusky WLAB (novy lGzkovy
vUz s tlakotésnymi prechody pro rychlost 200 km/h) a za chvili je ptistaven i zbytek soupravy, tvofené
tfemi velkoprostory A+A+B plus Bc (viechno Zeleznice Srbije). Ruské Iizko kontrastuje s neskuteéné
zanedbanym Spinavym srbskym lehatkovym vozem, ktery (jak nas vzapéti informuje jeho privodce)
nesviti ani netopi... baterie zjevné neni v dobré kondici. Za jizdy se palubni sit vzpamatuje, z topeni se
line pékny smradek a my tfi plus dalsi dva cestujici v celém voze uléhame k prvnimu noclehu na
cesté.

2.den utery

Probouzim se jesté za tmy a s ,potésenim* zjistuji, Zze vlak stoji... fikdm si no alespori nebudem tak
dlouho ¢ekat na dalsi vlak... a hned zas usindm. Podruhé se budim jiZ za svétla, vlak opét (nebo jesté
porad???) stoji v malé stanici nékde v placaté krajiné madarsko-srbského pohraniéi a my zacindme
zjistovat, co se déje. Stanice se jmenuje Mali Idos a jak se vzapéti ukaze, stojime zde uz tfi hodiny, coz
je presné cas, ktery mame v Beogradu na prestup na nds dalsi vlak! Pfi¢inou je lom koleje, ktery je ale
jiz opraven a my odjizdime. Snaha strojvedouciho kratit zpoZzdéni je zjevna a par minutek skutecné
stahuje, jenZe neustdle nékde ¢ekame bud na kfizovani, nebo kvili poruse prejezdu takze po starém
mosté pres feku Sdva v Beogradu prejizdime asi minutu po ¢asu pravidelného odjezdu naseho dalsiho
vlaku.



Priivodce vozu radi, at se pfipravime do vozu za lokomotivu, Ze prestup jisté stihneme. Jenze
vjezdové navéstidlo ukazuje stlj a my zastavujeme u depa v misté, odkud uz je vidét prostor
nastupist. Nastésti mé napadlo otevfit si dvefe a podivat se, co je v depu nového. Divam se taky, Zze u
jinak prazdnych nastupist stoji nas vlak a vtom vidim, jak se pres Celo lokomotivy mihnul stin... ten
vlak odjizdil!!

No nic fikdm si, mame jediny pokus...musime ho stopnout! Zbytku vypravy okamzité velim vystup a
sam jdu proti blizicimu se vlaku, pfi¢emz zufivym krouzenim ruky ddvam strojvedoucimu navést ,,St(j,
zastavte vSemi prostredky” Srbsky fira tuto univerzalni navést bere na védomi, vystrci hlavu z okynka
a kdyz na ného jesté zafvu ,Zastava, my putujeme za Bar!“, brzdi dvefmi prvniho vozu pfimo u nas a
prestupu stérk-stérk (obdoba naseho hrana-hrana) mezi dvéma mezistatnimi rychliky v prostoru
vjezdového zhlavi ZST Beograd jiZ nic nebrani©©®©

Do vlaku R 431 Tara (sloZeni 2x A Zeljezni¢ki prevoz Crne Gore (ZPCG) kupatka + WR ZPCG + 2x AB
Zeleznice Srbije (ZS) kupatka) nastupujeme rovnou ke hlidce Zelezni¢ni policie, ta nechape kde jsme
se ve vlaku vzali ale jinak je z naSeho pocinani velice vysmata. Jediné, co nas nakonec mrzi je, Ze jsme
nemohli doplnit proviant z mistnich zdroji a jsme tak cely den odkazani na zasoby z domova,
¢ernohorsky restauraéni viiz ma totiz jako obvykle v nabidce pouze pivo Niksi¢ko, kafe a kofalku®
Vlak je poloprazdny a my mame kupé ve smrdutém srbském voze sami pro sebe, uzivame si jizdu
jarni krajinou (mj. prohliZime opravené Useky trati mezi Valjevem a PoZegou po lonskych sesuvech),
rychlost je sotva kolem padesatky a poradné se rozjedeme aZ v rovném uUseku pred UZici, zde také
podjizdime pravé budovanou délnici z Beogradu do Cacaku a dale na jih. Cesta z UZice je nekoneénd,
celych 120 kilometrd aZ na hranice se vleCeme Ctyficitkou, prestoZe stav trati se ndm zda na mistni
poméry vcelku v pohodé. Ani tragickou jizdni dobu dle JR 3 hodiny 10 minut vlak nesjizdi, zpoZdéni ve
Vrbnici dosahuje uz 40 minut (tj. 121 km za 3:50 hodin véetné dvou kfiZzovani, pro srovnani stejny
rychlik pred tficeti lety (v GVD 1988/89) mél jizdni dobu 1:55 hodin véetné tfi kfizovani a stejného
rozsahu zastaveni, k tomu netfeba komentar). Nastésti pasové odbaveni je rychlé a i kdyzZ v Bijelo
Polje preprahame, odjizdime vcas a sdrobnym zpoZzdénim vzniklym kvali ¢éekani na protivlak
dojizdime v poradku do Sutomore. Cestou jeSté v prvni vyhybné hned za Bijelo Poljem a pak v
Kolasinu kfizujeme dvé prazdné soupravy autovozl relace Bar — Kragujevac, to je z nakladni prepravy
na celém 500 km useku vse...

V Sutomore drobné prsi, ale k penzionu je to jen kousek a pan domaci uz nas vyhlizi. Hned se
ubytujem a po drobném incidentu se zlomenym klicem na WC nasavame atmosféru i pivo v nedaleké
restauraci.

3.den streda

Rano navazujeme vztahy s panem domacim, jinak inZenyrem ekonomie na penzi Zijicim v Podgorici.
Ochutnavame vzacnou 40 let starou rakiji a jen neradi se louc¢ime. Jdeme se projit k mofi a po
doplnéni zasob odjizdime rychlikem do Podgorice. Zde se snazim ziskat protekci u vypravciho a
uschovat u néj batohy, je vSak nepfistupny a tak musime celou bagaz vlacet s sebou na vylet do
Kotoru a zase zpatky. Autobusak je hned vedle stanice a spojli do Kotoru jede nékolik za hodinu. N&s
minibus je slusné obsazen, fidi¢ si ale jesté vylepsuje svoje financni skére prevozem nejriznéjsiho
zbozZi za uplatu, kromé krabic a igelitek s nejriznéjsim obsahem s sebou vezeme napfiklad Ctyfi nové
pneumatiky znacky Michelin© Cesta do Budvy se mohutné opravuje, bohuzZel nas potkala i hodinova
»Zatvora prugi”, tak do 90 km vzdaleného Kotoru dojizdime o hodinu a pll pozdéji nez bylo
planovano. Prochazime opevnéné historické centrum témér bez lidi (stoji za to vidét) a misto
predrazenych restauraci hleddme kousek stranou néjakou obycejnou putyku...nakonec se nasim
utocistém stdva nalevna mistniho fotbalového klubu, kde maiji jidelni listek plny hotovek s pomérné



exotickymi nazvy, namatkou vybirdm bumbari, Skembi¢i nebo muckalica — mlzete hadat, o co jde
(FeSeni je na konci textu) - v kazdém pripadé nas servirka od konzumace odradila, nastésti© Tak si
davame tradicni pljeskavicu a raznici, v poslednich paprscich slunce odjizdime busem jiného dopravce
zpét do Podgorice. Tento fidi¢ s ni¢im nekseftuje a guzva neboli zacpa nas ¢eka ,jen” v Budvé, i proto
do cile dojizdime s decentnim pulhodinovym zpozdénim. Privodci v busu se zajima, kam jedeme a
hned nas posila zakoupit jizdenky (asi ocekavd naval?), udajné do Skopje pojede ,small bus“. Tato
informace neni zrovna prijemna, i beztoho jsme z no¢niho prejezdu pres pll Balkanu drobatko
nervozni a ted jesté mame jet marsSrutkou... Kupujeme jizdenky za 23,50 EUR za osobu a na
zaplnéném nastupisti ocekdvame pfijezd busu. Dvacatd hodina v Podgorici je néco jako brnénsky
,rozjezd”, snad desitka busl se v tu dobu rozjizdi do Sirokého okoli a nas spoj stale nikde. Kromé nas
uz skoro vsichni odjeli a stim navalem to nevypada tak zle, po ctvrthodiné pfijizdi komfortni
mercedes pro 20 lidi a kromé nas nastupuje dalSich pét pasazéri, mame tedy vSichni mista dost.
Vyrazime s drobnym zpozdénim nejprve na sever do Kolasinu, kde odbocujeme z hlavni silnice do
Beogradu a mifime do 1850 metr(i vysoko poloZeného sedla v pohofi Prokletije mezi Cernou Horou a
Kosovem. Béhem cca ¢tyf hodin jizdy tedy nastoupame 1800 vyskovych metr(l, prostor celnice je
zasypan snéhem do cca 1,5 metru a silnice je dokonce profrézovanal!l! Odbaveni je zaleZitost par
minut, a i pfes velmi vlainé tempo pfijizdime do Skopje za rozbresku stémér dvouhodinovym
naskokem.

4.den ctvrtek

Na kazdém balkanském autobusaku zevluje mnozstvi taxikar(i, stejné tak i ve Skopje. Jeden takovy
nas hned odchytil, znd par slov némecky i anglicky a je neodbytny. Jdeme se presvédcit, jak to vypada
s nasim vlakem do Kiceva — loni byl totiZz v prabéhu roku zrusen... V opraveném, le¢ velmi nedtulném
vestibulu visi na zdi LED televize a na ni blikaji odjezdy vlak( i s Cisly odjezdovych koleji, je zde i nas
vlak a tak mlzZeme v klidu vyrazit do mésta na brzkou ranni obhlidku...no nejdfiv se jesté zbavit
taximajstra...ten neustéle prudi, zjistuje Ze mame namifeno do Kiceva a hned nabizi vyhodnou cenu.
Jeho nabidka je za chvili na poloviéni hodnoté a teprve kdyz zjistuje, ze z k$eftu fakt nic nebude, dava
konecné pokoj.

Stara muslimska ¢tvrt pripominajici sarajevskou Bascarsiju je slabou pulhodinku od nadrazi, cestou
prochazime kolem podeziele hezky opravenych budov... ProtoZe je jesté tma, jen projdem okolo a
teprve cestou zpét zjistujeme, co je to za potémkinovu vesnici — dva pseudohistorické mosty pres
Vardar, nékolik nové postavenych budov a nékolik desitek obrovskych soch (odhadem desetimetrovy
Skanderbeg a dalsi) plsobi vjinak zaslém hlavnim mésté chudé Makedonie velmi rozpacité.
Tresni¢kou na dortu plném kycl jsou tfi ,lodé” v koryté Vardaru — jednad se o nékolikapatrové
restaurace, vybudované primo na ficnim dné, priserné...

PIni dojm@l jdeme zpatky na nadraii. Cas odjezdu naseho vlaku se bli%i a nikde 7adny pohyb, to
nevésti nic dobrého! Na vedlejSim nastupisti stoji vypravci a tak jdu za nim na rozumy. Odpovéd na
m{j dotaz je strucna: ,,Nema masina, nema voza“ Cili neni lokomotiva, neni vlak... Kdyz ale zjistuje, ze
jsme kolegové, tak se rozpovida a dalsi konverzace probiha pfimo v suterénni dopravni kancelari, kde
jsme postupné predstaveni nékolika dalsim zaméstnancim stanice. Mimo jiné si fotim i nakresné
jizdni Fady (celd Makedonie je na tfech tzv. plachtach®©) a nas vlak do Ki¢eva tam samoziejmé je také
zakreslen, i kdyZ uz rok a pal nejezdi (stejné tak data v LED televizi ve vestibulu nejsou ,Ziva“ jak by se
mohlo zdat — je to prosté na rok doptedu nahrany plan jak by vlaky mély jezdit).

Nechceme cely den promarnit ve Skopje a tak jdeme na autobusdk, odkud stale néco nékam odjizdi —
volime ndm dobfe zndmou Bitolu s tim, Ze pro zpatecni cestu vyuzZijeme vlak. Béhem cesty (za
Velesem potkavame nakladni vlak z Recka v €ele s emeri¢ki dieselem) je ale jasné, Ze z &asovych



dlvod( aZ do Bitoly dojet nestihneme. Vystupujeme tedy v Prilepu, co?Z je vétsi podhorské méstecko
asi 135 km od Skopje. Pri prochazce nahodné nachazime Gzasny bazar jako nékde v Orientu a za par
korun nakupujeme rlizné dobroty. Zbytek casu pak travime sledovanim odpoledniho ruchu a
konzumaci lahvového Zlatan Dabu.

Nadrazi v Prilepu proslo dlikladnou opravou a pred prijezdem vlaku je nastupisté zcela zaplnéno,
veskera frekvence se nasledné musela namackat do utrob tfidilné Spanélské jednotky znacky Macosa.
Sedam si hned za firu, ktery ma celou dobu dvere do kabiny dokoran a priibéziné svym kamaradim
poskytuje zkraceny kurs strojvedouciho. Kdyz vidi m{j zajem, i ja dostdvam vyklad v makedonsting,
bohuZel jen teoreticky®. PFijizdime do Velesu (budova také nové opravena!), kde se mame kfiZzovat
s dalsim vlakem do Bitoly. Namisto motoraku vsak prijizdi elektrika rady 441 se dvéma vozy (tedy
nahradni souprava) kterd samoziejmé dal jet nem(ze, bude se vracet zpét do Skopje a vsichni
cestujici si proto budou muset prestoupit. To nds nechdva v klidu, my mame do odjezdu naseho vlaku
smér Kocani hodinku cas a tak jdem provéfit kvality nadrazni hospldky. Obsluha je pomala a nez si
stihnem objednat néco k snédku, blizi se ¢as odjezdu. Stihnem si ale aspon v okynku objednat tfi
pljeskavice, nacez se jeden z¢lend vypravy vydatné pokyda ingrediencemi opustivsimi vrchovaté
naplnény pita chléb©

Odjezd vlaku do Kocani je maly svatek, na trati je totiZ v provozu pravé tento jediny spoj vecer tam a
rano zpét. Pres tuto ,nabidku” je vlak aZ do cilové stanice slusné zaplnén a tratova rychlost se stéle
dr#i kolem sedmdesatky! Skoda jen Ze nejede klasickd souprava s ,,emeri¢kou” a my drkotdme zuby
ve Spanélské Macose, kterd je v mnohem horsim stavu nez ta kterd nas privezla z Prilepu a bohuzel
netopi.

Do Kocani pfrijizdime s ndaskokem pres deset minut a hned vyhlizZime autobus v nadéji, Ze stihneme
domnély odjezd do Deleva. Pani na autobusdku nase nadéje chladi k bodu mrazu, dnes timto
smérem jiZ nic nejede!!! To ndm vsak neubird na optimismu, vSude stoji taxikati a my si mezi sebou
uréujeme cenovy strop 20 EUR / osoba. Hned prvni osloveny fidi¢ nabizi odvoz do 90 km vzdaleného
Blagoevgradu za 50 a tak ani nesmlouvame. ProtoZe je asi problém jet makedonskym taxikem do
ciziny, taxikaf nas veze do vsi ke svému zndmému a kde preseddme do jeho civilniho auta, holt
operativa© Silnice je v dost hrozném stavu a v jednom misté je v celé §ifi zavalena skalnim sesuvem
v rozsahu nékolika stovek tun. Na bulharské strané je silnice pékna a hned za ¢arou uz je v ddlce vidét
svétla Blagoevgradu, tuto cestu stejné jako prejezd pres Prokletije si jesté nékdy musime dat i za
svétla... Za chvili uz pfejizdime zanovni dalnici ze Sofie a bez problém{ prijizdime aZ pred nas penzion.
Pan domaci uz mné volal do Makedonie aby se ujistil, Ze skutecné pfijedeme a tak nas ocekava. Pokoj
je vzhledem kcené skutecné luxusni a také luxusné vymrzly. Jediny zdroj tepla ptedstavuje
klimatizacni jednotka, ale neZ vypijem s panem domacim dvé piva na dobrou noc tak uz se v pokoji da
Zit. Po noci stravené v autobusu a cely den permanentné vysoké hladiné adrenalinu usindme v mziku.
5.den pdtek

Rano vstavame brzy, podle vyhledavace jede totiZz nasSim smérem do Razlogu rano jediny bus, a to
v 6:20 hodin. Po pfichodu na autobusak se ukazuje, Ze existuje i dalsi spoj v sedm hodin, pokracujici
z Razlogu do Goce Delceva. To je pro nas vyborné, dostaneme se tak az do Dobriniste, které jsme
plvodné vibec neméli v planu. Tak jdeme jesté na kafe do sousedni pekarny (vyborné pecivo) a
presné uderem sedmé se staficka Setra s ridicem stejného véku zvolna vydava na cestu nejdfive
udolim Strumy do Simitli a pak bo¢nim udolim vzhlru aZz na nahorni plosinu, sevienou horskymi
masivy pohofi Pirin a Rila. Ve dvacetimistném busu nas jede kolem deseti, vétsi vymeéna frekvence (a
taky prestavka na kafe) je az v Razlogu. Pak uz pres zndmé zimni stfedisko Bansko pfijizdime do cile a



s Ulevou zjistujeme, Ze souprava osobniho vlaku, ktera ma byt po nasledujicich pét hodin nasim
domovem, je v prilehlé Zeleznic¢ni stanici jiZ pfipravena.

Podle nasich vytisténych pomuicek by mél byt odjezd jiz za par minut a tomu odpovida i motor
lokomotivy v chodu, podle jizdniho fadu vyvéseného ve stanici ale do odjezdu zbyva jesté hodina. Jdu
se ujistit k vypravéimu, dle balkanské tradice je s nim ve sluzbé i pokladni, vyhybkar a samoziejmé
pfednosta stanice. KdyZz pfi¢tu strojvedouciho s pomocnikem na lokomotivé a vlakvedouciho
s prlvodc¢im v soupravé, jsou prozatim zaméstnanci nad cestujicimi ve vyrazné prevaze...

Po prochazce a ndkupu v mistni Jednoté zaujimame misto v prvnim voze. Strojvedouci mezitim
nahodil parni generdtor a proudici para hali soupravu do bilych oblak. Odjizdime v¢as a v kazdém ze
Ctyr vozl jede asi deset lidi, tak je to az do posledni obydlené vesnice v horském udoli, byvalé stanice
Cerna Mesta. Pfes avramovské sedlo je frekvence slabsi, ale od Velingradu uZ je souprava opét
obsazena velmi slusné. Posledni Usek za Varvarou projizdime sviznou Sedesatkou a jizda je necekané
klidna. Za chvili jsme v Septemvri a obdivujeme desitky odstavenych uzkorozchodnych nakladnich
vozl, které za minulého rezimu obsluhovaly zejména chemicku v Razlogu. Po jejim krachu ve
druhé poloviné devadesatych let nakladni doprava na celé trati zcela vymizela.

Normalnérozchodna c¢ast stanice i oba pfilehlé tratové Useky prochazeji ,koridorizaci“ ovsem
v balkanském stylu (jista podoba s pocatky vystavby koridor( u nas pred dvaceti lety), z celé stanice
zbyly jen dvé koleje, bez zabezpedeni a bez navéstidel, soucasné vyluka jedné tratové koleje na obé
strany v Useku dlouhém skoro 30 km... Propustnost nestaci ani na protidly bulharsky grafikon a
hodinova zpozdéni jsou proto na dennim poradku. Nas vlak ma zpozdéni jen 20 minut, které
prekvapivé i pfes neskuteéné nizkou rychlost (jedeme stale jen kolem 50 km/h) do Sofie sjizdi na
nulu. Cestou v Belovu cekd na kfizovani naklad do Turecka s rumunskym Sestikoldkem vpredu a
plechaéem na postrku, tvofeny z vétsi ¢asti slovenskymi vozy fady Hadgs.

V Sofii mame ¢as na obhlidku rekonstruované stani¢ni budovy a nastupist (dle chlubicich panel( ve
vestibulu to stalo cca 1 mld K¢, ale vlbec nesahli na svrsek, troleje ani zabezpecCovacku, treba
podchod je bez elektronickych informacnich panell, stale nejedou eskalatory atd atd. Mélo byt
hotovo 31. fijna 2015, ale kdovi jestli to stihnou aspon do letoSniho |éta... Jdeme na prochdzku
méstem a pripadné i vecefi, Standa nahodou v jedné z bocnich ulic objevil starou stylovou restauraci,
kde si davdme zavérecnou bastu nasi cesty. Z obsahlého menu vybirdme jehnéci kebab poddavany
v rozpalené keramické misce, zadny popis nemuze vystihnout tu skvélou chut... Ale odjezd naseho
nocniho rychliku se blizi a tak kracime zpét. Souprava mezistataniho vlaku do Beogradu je tvorena
dvéma velkoprostory (ala Bdmtee CD) a jednim lehatkem, vechno Balgarski drzavni Zeleznici, BDZ.
Pfedstava stravené noci v nevytopeném smradlavém bymaku je dosti hroznd, nastésti bodry bulhar
v lehatku ma volno a kdyz zinkasuje od kazdého z nas 10 EUR (bez dokladu, pochopitelné), spokojené
usindme.

6.den sobota

Do Beogradu mame prijatelné hodinové zpoZdéni, do odjezdu EC Avala casu tak akorat a tak
spokojené snidame vynikajici ¢erstvé pripravenou pljeskavici. Na dlouhou cestu patfi¢cné vybaveni
nékolika Jeleny odjizdime zpola obsazenou Avalou (fazeni 3xBmz + WRmz + Amz, vée kupatka MAV)
smér Novi Sad a Budapest. Umornd celodenni cesta (cca 350 km = vlak 8,5 hodiny, auto 3 hodiny...) je
momentalné nutnym zlem za kazdy balkansky vylet, ale tfeba srbové tu trat nékdy opravi.

Kdyz vypijeme vSechno pivo, jsme na hranicich s Madarskem a zacina dalSi paSerdcka odyssea.
Tentokrat je v hlavni roli parta madarskych dichodkyn (vék 70+), kazda vybavena taskou typu RVHP a
nékolika igelitkami. Celou akci $éfuje mladik bez zavazadel, ktery ndaslednou lustraci babek sleduje
z pohodli jidelniho vozu. Babky se snazi vetfit k ndm do kupé se zjevnym zadmérem uschovat ¢ast



kontrabandu do nasich batohll. To uZz zname z minulych cest, tak razné babky vytladujeme na
chodbu. Ty po nezdaru okupuji vedlejsi kupé, jedna z nich je vybavena akusroubovakem, kterym
zruéné demontuje stropni kryt a cpe za néj cerné igelitky, zatimco druhd babka drii hlidku na
chodbicce a nelibé nese, kdyz celou akci se zdjmem pozoruji. Za chvili pfichazi celnici rovnéz vybaveni
akunaradim a Zebfikem, babky uz asi znaji takze strop kupé jde ihned doll a pytle s obsahem lahvi
s chlastem opousti své majitele. Babka hlidacka déla Ze se jich to netykd a celnik spokojen s Glovkem
si jich taky nijak nevsima...

Cést cesty po srbském Uzemi je zejména v Useku za Novim Sadem nezaZivna, ale vlak alespof
rozsahem zastavovani pusobi jako rychlik. Zato pokracovani cesty po Madarsku je naprostou
degradaci dalkové dopravy. Stojime doslova u kazdé vrby, kdyz uz to nemlzZeme vydrZet, jdeme to
zapit do jidelniho vozu. Obsluhu predstavuji dvé madarky, znudéné k smrti. Menu je lakavé (tfi
polévky a asi deset hlavnich jidel), bohuzel vzapéti vyjde najevo Ze k jidlu nemaji nic kromé gulase a
polévek. Vrcholem zoufalstvi je pfineseny lahvovy Staropramen poté, co jsme si objednali mistni
Soproni...

Nastésti uz jsme v Budapesti a usedame do posledniho dalkového vlaku, ktery nds doveze az do Brna.
Nejvic se tésSime na toCenou plznicku ve voze JLV, obsluha je vynikajici a tak téch plzni bylo nakonec
nékolik®. V Brné jsme vtas a nase dalsi putovani je u konce.
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feSeni kvizu: Skembici = srbsky vnitfnosti neboli pajsI©



